LAMBERET ha disenado el sistema SR2 CX para responder a las
necesidades especificas de los transportistas que buscan soluciones
que les aporten un ahorro real y que se puedan aplicar de inmediato
al sector de los transportes.
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PERFILES DEL SISTEMA CX
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Las columnas verticales integradas en la cara -
delantera lisa incrementan vy vectorizan
lateralmente el flujo de aire para actuar sobre el
vortice que se genera entre la carroceria y la
cabeza tractora.

El spoiler, que esta integrado en el chasis, evita

que la alimentacion de aire fresco del motor del ’ :
grupo frigorifico sufra alteraciones. _ = XS

—_— +RERODYNAMIC
Gracias a su caracteristica forma de «ala de . -CﬂﬁSUmPﬁ’ﬂﬂ

avion» transforma las perturbaciones del flujo — 'EDE
de aire en la zona del chasis en un impulso.
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> AHORRO DE: 1.5 | a los 100 km"’

CARATRASERA «SLICK»: - P :r,
Reduce considerablemente la resistencia L "

aerodinamica y las alteraciones que

se derivan de esta.

(1) Medidos gracias a un protocolo de prueba independiente y reconocido segun la norma SAE J1321 tipo 2.
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o Topes aerodinamicos
Para proteccion de palés en la parte inferior de la cara
delantera

¢ Rejilla de la parte delantera
Crea una zona de proteccion continua entre los topes y el
retorno del aire del grupo frigorifico.

* Sistema IAFO patentado

{Internal Air Flow Optimizer) :
Este revolucionario sistema abierto incluye:
> Una boquilla universal, de estructura optimizada,
que canaliza y acelera el flujo de aire al salir.

> Un conducto central que redirecciona el flujo de
aire inmediatamente.

> Un sistema de guia de aire abierto que canaliza el
flujo, con una pérdida de carga minima, hacia la
parte posterior del vehiculo.

Dominio homogéneo de la temperatura del aire a
unos 0,5° C, es decir, el objetivo de la norma NF
X15-140 que se exige en el sector farmacéutico.

Reduccion del consumo del grupo (rapido retorno
al punto de ajuste tras la apertura de puertas,
movimiento del aire recuperando por

conductividad los K de la carga y reduccion de la
amplitud en torno al punto de ajuste durante las
fases de regulacion de la temperatura).

Posicion de
las guias de aire

Boquilla de soporte
en el grupo frigorifico
y en la estructura

/

Sistema IAFO patentado

¢ Incremento del rendimiento del motor
del grupo frigorifico
El reto aerodindmico al que se enfrenta un conjunto
frigorifico es el de reducir las perturbaciones del flujo de
aire sin ahogar al grupo frigorifico mediante una
depresion excesiva.
Los perfiles del CX, combinados con el spoiler del chasis,
reducen las depresiones y favorecen la entrada de aire
segln un vector vertical en la zona del grupo frigorifico,
optimizando el rendimiento de su motor.

e Aislamiento y estanqueidad
mejorados

Los paneles compuestos de espuma preformada son un
16 % mas aislantes que los paneles de paramentos
metalicos e inyeccion de espuma.

El disefo de la cara delantera mejora aun mas las
caracteristicas isotérmicas: su union con la cara lateral
de recubrimiento dispone de un mayor grosor de
espuma y no la atraviesa ninguna fijacion del grupo,
excepto el sistemaTIR, evitando el puente térmico.

¢ Reduccion del peso muerto

El diseno de Lamberet mejora, de media, una tonelada
con respecto a modelos equivalentes.

> AHORRO DE CONSUMO ANUAL

7501y 2 tde CO;
por SR en150 000 km*

eTope delantero de luces de galibo

En la parte superior e inferior, sin fijaciones visibles.

*Rail integrado en los perfiles del sistema CX

Luces, topes, accesorios del grupo que gozan de una fijacién Si_l’-ll
perforaciones en el aislamiento y de una colocacion y retirada
mas sencillas.

e Mejoras técnicas especificas: .
Los perfiles del sistema CX disponen de una conduccion de
cableado integrada, de facil acceso.Todas las luces disponen de
conectores. El tiempo de intervencion se reduce en un 80 %.

e Alargadores de placa de enganche

Vienen de serie, protegen la parte inferior del perfil y disponen
de una banda de caucho que absorbe los golpes durante las
maniobras de enganche/desenganche.

e TPMS geolocalizado

e Carenado modular

e Marco trasero liso y atornillado, sin

soldaduras y, por tanto, sin puntos débiles

Seguridad

*Nuevo soporte de cabeza deslizante

Montado sobre un rail antifriccion, proporciona un
desplazamiento maximo inédito.

e Estructura de seguridad

La cara delantera cuenta con dos arcos de seguridad
de acero ALE, fijados a la estructura y la plataforma.

o Sistema de subida y bajada 100 % neumatico

Manejable desde el interior sin semirremolque enganchado
y con botdn de seguridad

* Segun condiciones
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